Ultralightem z Hodkovic na Maltu
Daniel Moravek, LKHD

(zkrdcend verze tohoto ¢ldnku vysla na pokracovdni v éasopisu Pilot, 10-11/2009)

Uvod

Napad cestovat na Maltu ultralightem vznikl zcela spontanné, jak uz to tak byva. Bratr tam bude studovat
dva mésice anglictinu a jeho sle¢na by ho chtéla navstivit. Dost dobry dlivod zorganizovat vylet (od slova
letét) na Maltu. Pro mne jako pro pilota to navic byla vyzva vyzkouset si v praxi nepoznané, hlavné veskeré
postupy v anglictiné.

Dopravnim prostfedkem byl novy WT-9 Dynamic OK-OUU 33, se 100 koflovym motorem a 100 | nadrzemi,
slibujicimi vytrvalost pres 6 hodin. Diky autopilotovi byla Sance to celé zvladnout i jednopilotné, spouze

s psychickou podporou navigatora a pasazéra. Vyhodou pro tak dlouhy let byly i zdvojené GPSky a nadhradni
radio. Mapy jsem pouZzival VFR Jeppesen, planovaci software Pocket FMS.

Pred letem jsem stravil hezkych par desitek hodin na internetu, sbérem zkusenosti i procitanim vsech AIP(
zemi, pres které poletime. Cela pfiprava byla zamérena na cestu tam. To, Ze bude (snad) jesté néjaké
zpatky, jsem zcela vypustil.

Trat letu — skutecnd



1. Cesta na Maltu
Prvni etapu jsem s ohledem na problematické poZadavky Rakusan( na ultralighty (povoleni a poplatek)
naplanovali pfes Slovensko a Madarsko. Neni to o tolik delsi a je to méné zavislé na pocasi.

Z Hodkovic (LKHD) startujeme v 6:18, Cili o akceptovatelnych 18 pozdéji oproti podanému planu.
Aktivujeme jej Praha Infu a pokracujeme na Pardubice a Brno (BNO) dale pfimo Lanzhot. Zde pfechdzime na
Bratislavu 124,3. Prilet pres Malacky (sledujeme celou polovinu slovenského vojenského letectva na draze),
dale pfimo pres letisté Bratislava a pfimo na vystupni bod KUNET. Ladime Budapest info 125,5 a hldsime se
poprvé na této cesté anglicky. Z Sumu zadhadné, pro nds zcela nesrozumitelné reci najednou vystupuje
krasna angli¢tina a povoluje nam pokracovat dle pldnu na bod DIMLO na hranicich se Slovinskem.
Dostdvame novy kdd a mame skoro hodinu klid. Na hranicich se Slovinskem prechazime na Maribor App
119,2, opét novy kdd a povoleni pres jejich prostor do vystupniho bodu MS2.

Slovinsko

Pocasi, které aZz dosud bylo perfektni, ukazuje svoje zaludnosti. V udolich ve Slovinsku lezi inverzni mlha.
Stoupdme v koordinaci s Ljubljana Info na 6500 stop a pak aZ na 7500. Vysoko preskakujeme ddoli s mlhami
pfimo na Trebnje, odkud dostavame povoleni pfimo na PE1 letisté Portoroz. Mlha postupné z udoli mizi a
my vyklesdvame. Vidime more, velké pristavy. V bodé PE1 prechazime na PortoroZ a mame se zaradit na
pravy baseleg drahy 33 a ohlasit drahu v dohledu. VyhlizZime, ale nic nevidime. Letisté je schované z tohoto
sméru za pomérné vyraznym hiebenem. Po jeho preskoceni jsme v podstaté na baselegu a dostavame
povoleni k pristani. Na pojizdécce na nas ceka follow-me, kterému se chté nechté musime smat - babeta

s malou cedulkou vzadu, ze které na stojance seskakuj manik a placackami nds naviguje.



PortoroZ

Podavame plan do Itélie do Pescary, zjistujeme meteo. Rosnickar je optimisticky a pfesvédcuje nas, ze
bourky nad Italii opravdu, ale opravdu nehrozi. Chceme mu véfit. S dobrou naladou jdeme na kafe,
tankujeme 60 | Avgasu. V tu chvili se zbiha televizni §tab a snimaji pfilet policejni helikoptéry s néjakou
celebritou. Ve vyhledu jim brani nase letadlo, takZe jsme na vSech zabérech. A taky asi 30 minut ve
zpozdéni.

Nahazujeme, ¢ekdme dalSich 10 min na pfistani asi 5 letadel a vzlétdme. Dékujeme za pohostinnost a
prechazime na Pula Radar 124,6. Zapomnéli jsme si obléct vesty a tak to rychle napravujeme, leje z nds jak
z konve — je poledne a asi tak 35°C ve stinu (ten ovsem nikde neni). Do toho prestal fungovat autopilot, taky
mu je teplo. Stres lé¢ime pohledem na nadherné pobfezi a ostrlivky. Pokracujeme po VFR cesté pres body
UMAG, Porec, WofB, D. Cestou postupné stoupame na 9500 stop. Pfeci jenom pfi cesté pres more budeme
mit apon o trochu lepsi pocit. Nad bodem D déldme vpravo v bok a vydavdme se nad more. Obzor je
zamlZeny, bez vyrazné linie horizontu a tak pfichazi na fadu horizont umély. Ted by se hodil autopilot, ktery
ale na nas vysmésné koukd s ndpisem ERR. Uprostifed mofre se loucime s Pula radar a pfechazime na Italii —
a zacina ocistec. Poprvé pouzivame fraze typu ,Say Again, please” a ,,Please slowly“. A to hned nékolikrat.
Nejsme schopni porozumét ani QNH ani kéd do odpovidace, komunikace je silné rusend, jsme na kraji
oblasti. Viceméné jenom oznamujeme svij postup. Konec¢né se dokazeme domluvit, dostavame povoleni
pres letisté Anconu a za ni nas prehazuji na Brindisi info 125,100. Za pochodu se u¢ime italska specifika,
hlavné vyslovnost anglictiny a mistnich reportovacich bodu. Za letu rusime mezinarodni letovy plan do
Pescary a oznamujeme zménu Umyslu — budeme pokracovat do LICA nebo LICR, ale bez planu. Podle
predpist to jde, ale jak zjistujeme pozdéji, neni to zcela obvyklé.



LetisSté Pescara a jeho prostor prolétavame opét presné podle VFR cesty do vystupniho bodu S. Vito
Chietino (uz jenom tohle precist je Silené, natoZ tomu porozumét v radiu:). Oznamujeme Umysl pokracovat
v nefizeném prostoru pres celou pevninu az na zapadni pobrezi, délame vpravo v bok a stoupame do hor.
Jsou kumuly tak 3/8, na bourky to zatim nevypada - i kdyz mistama to vystfeluje do vysky. Dohodli jsme
dalsi reportovaci bod Campobasso, srozumitelnost je opét na hranici, a proto dostadvame dvé frekvence, na
které se mame pripadné pri preruseni dovolat — bud' Amendola Approach nebo Napoli Approach. Nakonec
je z toho Napoli approach, ktefi jsou z nas lehce zmateni, nebot si nechavaji spelovat i ndzvy mést pres
ktera letime. Na radaru nas nevidi. Po chvili opoustime fizeny prostor a jsme v prostoru tfidy G (ten je

v Italii do FL195). Na Brindisi Info 129,57 po nas pouze chtéji ,,Report twenty minutes normal operation”. To
jim s radosti potvrzujeme a mame klid. Letime podél hranice zakazané oblasti nad krasnymi horami a
hlubokymi udolimi. Kumuly se zvétSuji a vzhledem k velikosti hor se je rozhodujeme preskocit. Jsou vyssi,
neZ to vypadalo a za chvili jsme ve FL 125. Hliddme si pal hodiny a pak jdeme dold, more je na dohled.
Nadherné pobrezi, strmé, historické vesnicky. Sem tam lesni pozar, lodé, plaze. Pohoda a uvolnéni na
palubé. Nevime totiz, co nds jesté ceka.

Nad stredni Italii

Letisté Lamézie, Zddame prillet, opét jsou lehce prekvapeni, ale jinak komunikace dobra. Pfeci jen jim tu asi
mald letadla nelétaji ¢asto, navic bez planu. Zadaji o 360 doleva, za chvilku se pod ndmi mihne Boeing —
prvni a posledni letadlo, které potkdvame nad Itélii. Za Boeingem dostdvame povoleni kfizovat drahu.
Vystupujeme z prostoru a sdélujeme Umysl pristat na letisti Ali Calabria. Trikrat si to nechaji zopakovat a
pak s pfekvapenim a nejistotou v hlase zadaji, abychom oznamili drdhu v dohledu. Nés taky prekvapuje,
kdyZ nas GPS tahne do vnitrozemi. Stoupame stale tak 150 m nad zemi, ktera je strmé;jsi, nez se zddlo. A
pak , letisté” vidime: pole, z jedné strany les, z druhé draty, délka tak 300 m, hrbolaté. Toto Ze je letisté ?



Minuly tyden jsme sem volali a pry je pro nas dostatecné. Délame bezpecnostni prililet a poznani je
jednoznacéné — pokud bychom dokazali se stéstim pfistat, urcité uz neodstartujeme. Kontrolujeme palivo a
mapu a je to jasné — pokracujeme na dalsi letisté, kterda mame z domu vytipované a vytisténé v podkladech.
Oznamujeme to na Lamezio, pfechazime opét na Brindisi a pokradujeme podél pobrezi na letisté EtnaVolo -
Calatabiano.

Za chvilku jsme v oblasti dalsiho velkého letisté Reggio Calabria, dostavame povoleni k priletu. Opét si
tfikrat nechavaji potvrdit cilové misto a opét s nejistotou v hlase nam fikaji, at tedy pokracujeme. Je v nas
mald dusicka. Paliva mame jesté relativné dost, stdle mame v bezpecném doletu tfi velka letisté, ale tam
preci nechceme ...

Podle GPS nachazime letisté a nalada stoupa — je to krasné letistatko s cca 500 m dlouhou drahou, se
specifickym hrbem na zacatku. Co vic si prat. Pfistavame, uvolnéni, tleskame si. Pét hodin a pét minut ve
vzduchu. Volame telefonem na letiSté v Reggiu a potvrzujeme pfistani. | kdyz jsme letéli bez planu, mistni to
dlrazné doporucuji. Na ,nasem” letisti jsou vSichni v pohodé, vytahuji kanystry a jedeme k pumpé pro
benzin a ndm pro zmrzlinu. Pfesné 100 € za 80 litrd. Lijeme do letadla a v kanystru zUstalo tak deci.
Ukazatele méfily spravné, zbyvalo ndm paliva jesté na 80 minut letu. Pani jednoho pilota se nabizi, Ze nds
odveze k mofi, pfijimame s diky a za chvili jiz plaveme v neskutecné teplém a Cistém mofi. Vecere v pizérii,
navrat na letiSté. Koncert a ohfostroj je jiz jen maly bonus za naro¢nym dnem.

Nocleh pod Etnou na letisti Etna Volo Calatabiano

Rano vstavame se svitanim, balime stan, volam do Cech a podavam plan. Pani na briefingu nezastira
prekvapeni v hlase, kdyZ spelujeme DEP/Aerosuperficie Calatabiano a cil Malta - LMML. NeZ se zaktivuje
plan jdeme si prohlédnout majestatnou Etnu - cely vecer nas lakala. Stoupame na navétrné strané tak, jak



nam to doporucili mistni. Z vrcholu se line vyrazny pruh popilku a koure, takZe s identifikaci sméru vétru
nemame problém. Fotime a filmujeme. Dynamic se ve FL 135 chova statec¢né, jesté by rad dal stoupal. Pro
jistotu zapindm ohrev karburatord, preci jen se teplota venku blizi k nule. Vyklesdvame k mofi a cekdme na
¢as, abychom mohli otevfit letovy plan.

Etna

Ladime nejbilzsi velké letisté - Catania Approach. A zacina dalsi kolecko — o nasem letovém planu na Maltu
nikdo nic nevi, navic ndm davaji dvé vysky soucasné — udrzujte 2000 a ohlaste prilet nad drahou ve 3000.
Na vyslovny dotaz, zda jsme opravdu povoleni kfizovat drahu nds prehazuji na véz, ta ndm povoleni rychle
da a vracime se na Approach. Stéle se nas vyptavaiji, pres koho jsme podavali plan, slovo Prague asi v Zivoté
neslySeli a Czech republic je taky néco imagindrniho. Dostdvame vyslovny zakaz vstupovat do vzdusného
prostoru Malty. Oznamujeme nase rozhodnuti pokracovat zatim do bodu DIRKA na hranici FIRG nad morfem
a letime dal. Pozdéji volam do Prahy a ovétuji si podany plan — vse pry bylo spravné podano, z Prahy to taky
spravné poslali kam méli, ale Italové potvrdili svoji povést — plan se nedostal kam mél — pry nic
prekvapivého nebo neobvyklého. Navlékame vesty, stoupame na 8500 ft a opoustime pevninu. Najednou
bez dalsiho vysvétleni nas preladuji na frekvenci 130,975. Opatrné se hlasime a pak z nas pada kdmen.
Krasnou angli¢tinou dostavdme od Malta Radar pokyn pokrac¢ovat na DIRKA a pak ddle pfimo na Luga
International Airport, oznamit klesani dle vlastniho uvazeni. Vyhlizime Maltu. KdyZ ji spatfime, spontanné se
za¢indme smat — Malta je opravdu maly ostrov, zvlast z 8500 ft. Oznamujeme klesani, dostavame povoleni
na 3000 ft, je nam nabidnuto vektorovani. S diky odmitdme, poslouchame ATIS, takZe nas ani nepiekvapi
pozadavek oznamit 10 mil RWY 13 a pfimé priblizeni. Pfechazime na TWR, povoleni klesat na 2000 ft, jsme
¢. 1 na pfistani a opét nabidnuto vektorovani. Asi maji o UL specifickou predstavu. Ladim ILS a mam nutkani
jim ohlasit RWY 13 ILS established, ale pfi predstavé dalsi polozky na Uctu si to odpoustim.



Pfistavame, backtrack po draze. Drobné zavahani pfi pokynu ohlasit Y, nikde znacka. Nakonec zjistu;ji, Ze ten
velky Zluty flek pfed nami na draze je obrovské pismeno Y. Z kokpitu Boeinga je to urcité vidét hezky, ale

z UL to predist opravdu nelze. Orientujeme se podle mapky vytisténé z AlPu, pokracujeme Z, L, appron 3,
stojanka 4. Jiz tam na nas cekaji, vyndavame vse z letadla a za chvili stojime uprostfed turistd v priletové
hale ... bez jakychkoliv informaci o letadle a dalSim postupu. Jdeme na informace a pani se dobfe bavi nasim
problémem (pravé jsme pfistali soukromym letadlem, které zlstalo nékde na plose a nevime jak k nému
zpatky), vola nékoho z handlingu a za chvili je vSe jasné a jsme domluveni.

Vyzvedavdme zarezervované auto — a adrenalin pokracuje. Volant vpravo a pry jezdéte vlevo. Lépe se to
fekne, nez udéla. Na Malté se kloubi anglicka pravidla jizdy vlevo s italskym stylem nerespektovani
¢ehokoliv, a tak je to docela zazitek. Obzvlasté kruhové objezdy ....

Malta



2. Okruh nad Maltou

Ve stfedu si jdeme prohlédnout Maltu ze vzduchu. Maltsky vzdusny prostor je pro VFR lety rozdélen do 4
kvadrantd, které oddéluje pomyslné prodlouZeni ptistavacich drah (patym prostorem je ostrov Gozo).

V jednotlivych kvadrantech je mozno Iétat do 2000 ft bez omezeni, preskok z jednoho do druhého podléha
schvaleni véZe. Ta nas zaroven upozorfiuje na jina letadla nachazejici se v daném prostoru. Jednoduché,
funkéni. Trochu nds na zacatku mate frazeologie, kdy na jina letadla jsme upozornéni formulkou ,,Please
copy VFR flight in sector ....“. Letime jeSté do patého sektoru, ostrova Gozo. Sledujeme fascinujici Utesy

s mnozZstvim jeskyni a ¢arukrasnymi kotvisti pro jachty. Pfedstavujeme si to zde pred par staletimi, kdy
ostrovy musely byt centrum veskeré moreplavby ve stfredozemnim mofi.

Malta - ostrov Gozo



Malta — hlavni mésto Valleta

Pristdvame po hodiné a pdl a plnime plné nadrzZe pro cestu zpatky.



3. Cesta zpatKy ... pires Recko

Ve ¢tvrtek se vydavame na cestu domu. V samoobsluzné kancelafi briefingu faxujeme letovy plan a

z pfenosné paméti si tiskneme mapy. K letadlu jedeme s posadkou maltského Boeingu, kterd nejdfive
nechépe, kde jsme se vzali vtomto autobuse s posadkami, a pak si necha se zajmem vypravét o nasi cesté.
Zdravi nas pak i ze vzduchu.

KdyZ je autobus vétsi neZ letadlo

Po zkuSenostech s Italii chceme letét kudykoliv jinudy, jen ne opét pres Itdlii. Cestu tedy planujeme pres
Chorvatsko, kam ale cesta vede nejdfive pres Albanii a Montenegro. K tomu ale nemame moc informaci a
tak volime nejdfive pfistani na feckém ostrové Korfu v Kerkire, kde se chceme jednak celné odbavit a
jednak ziskat informace o priletu témito zemémi (6, jak naivni :).

Z Malty startujeme v 7:30 LT. Prvni rameno je na VOR GZO, véZ ndm nabizi zkraceni pfimo na DIRKA,
odmitame ale s tim, Ze bychom pfeci jen néco malo nastoupali pfed tim, neZ se pustime na Siré more.
Stoupame do 8500 ft a za pll hodiny jsme nad Sicilii. Pohodova domluva nejdfive s Catania Approach, pak
s Reggio Approach a nakonec s Lamezia Approach, nechdvaji nas letét pfimo, netrvaji na sestupu a letu po
VFR tratich jako pfi cesté na Maltu. Na Brindisi Info nas informuji o vojenském cvi¢eni, nemoZnosti
pokracovat po planované trati a navrhuiji trat novou. Chvilku vdhame, pfeci jen je vic nad more nez jsme
plvodné chtéli. Ale vojaci maji prednost. TakZe na Korfu letime pres more po trati CRN — GEMVI — LATAN —
LGKR, je to zhruba hodina nad vodou. Brindisi chce védét o¢ekdvany ¢as na LATANem, dostdvame instrukce
pro pripad ztraty spojeni. K tomu ale nedoslo — pteci jen 10 W vysilacka je v téchto situacich vyhodou. Nad
mofem je opar, nase oCi se nemaji ceho zachytit, horizont prosté neni. Orientujeme se podle pfistroja,
letime na autopilota a sledujeme lodé pod nami - v pfipadé néjakych problému bychom jejich blizkost



vyuzili. Na vysilacce ladime do stand-by modu nouzovou frekvenci 121,5 a posadce opakuji pokyny pro
zapnuti ELT.

Nad hranici FIRU se lou¢ime s Brindisi a bez problémi se chytdme na Kerkira Approach (prosim nefikejte jim
Kirkiriki Approach jako my), dostavame pokyn ohlasit se 6 mil od zadpadniho pobrezi a dle vlastniho uvazeni
sklesat na 2000 ft dvé mile pred pobreZim. Pfi pohledu na hornaty ostrov nam to vibec neptijde mnoho.
Pfechdzime na véz, je tam frmol, pravé pfistavaji pfed ndmi dva dopravaci, to¢ime 360 a pak se zafazujeme
do polohy po vétru. Letisté je v podstaté na Urovni mofre, v zalivu a tésné pied nim je maly most spojujici
oba brehy. Na mosté turisti, takZe si ddvame s pfistanim zalezet :)

Letisté Kerkira

Tankujeme a jdeme podat plan na dalsi etapu. V Kerkife maji unikat — letovy plan se podava ptrimo nahore
na véZi u dispecera. Je odsud krasny vyhled na celé letisté, pozorujeme symboly letadel na monitorech. Diky
hornatosti se neustale objevuji a mizeji, podle toho, jak jsou odclonéni kopci. SnaZime se zaskat informace
na prulet Albanii, nejsou nam schopni fict ani nazev FIRu do planu. Pry s nimi moc nekamaradi.

Maéme pul hodiny Cas, jdeme pro meteo a na obéd, kde nam telefonem sdéluji z véze, Ze nas letovy plan
nebyl Montenegrem pfijat a Ze musime podat novy. Opét vojaci a opét vpozZaduji vice na more, nez jsme
puvodné chtéli. TakZe nakonec trat je LGKR — PITAS — DITAN — RODON — LASTI — TAZ — LDDU. Tento plan je
konecné pfijat a tak opalujice u letadle cekdme na jeho aktivaci. Pozorujeme pfistavajici Boeingy a pak sami
startujeme. Teplotu nam pfi startu udavaji 38 °C.



Albdnie

Po vzletu Zddame 3500 ft, fidici se smichem povoluje a pak to vidime sami — tohle stacit nebude. A
stoupame na 6000 stop. Obdivujeme plné naloZeného Dynamica, v tomhle vedru stoupe 500 ft/min se
vsemi hodnotami v zeleném. Nechtél bych tu byt s Cessnou nebo Zlinem. Do Albanie vstupujeme velkym
horskym prismykem, vrcholy kopctd na obou stranach jsou nad nami. Stale se nemUlzeme dovolat na
Tiranu, informujeme o to Kerkiru. Ty ndm potvrzuji, Ze je vie OK, Ze je to normalni, at to zkusime zase za 20
min. Zvlastni pocit letét takhle v Albanii mezi horami —a bez spojeni. To se nastésti po 15 min. dafi navazat,
jsme identifikovani a v podstaté jediné, co hlasime je predpokladany ¢as na vystupnim bodé z FIRu.
Obdobné probihd komunikace i na Podgorica Radar. V Tivatu startuje néjaké velké letadlo a tak na Zadost
fidiciho klesdme kratce na 500 stop nad morfem. UzZivdme krasné vyhledy na pobtezi, piechdzime na
Dubrovnik a oznamujeme, Ze stoupdme na pfistani. Letisté je totiz asi 400 ft nad nami.



Stary Grad na Hvaru, v pozadi letisté

V Dubrovniku dostavame asi nejlepsi sluzbu za cely let (i kdyZ ani jinde si nemame na co stézovat). Pani na
briefingu ndm vénuje ICAO mapu Chorvatska. BohuZel Losnij, kam jsme chtéli letét, jiZ ma zavieno, a tak se
po kratké poradé rozhodujeme pro pifenocovani na Hvaru. Pani tam vold a ovéfuje stav. Dékujeme.
Dostdavame razitko do pasu a pokracujeme nad UZasnymi ostrovy po VFR cesté ADRIAL. LetiSté na Hvaru je
cca 2 km od pfistavniho méstecka Stary Grad, je mirné hrbolaté, ale jinak naprosto dostatecné. Stoji na ném
jedna Cessna 172, se kterou mistni pronajemce plochy |éta vyhlidkové lety. Dokonce je k dispozici zachod a
venkovni sprcha (ledova). Stavime stan a jdeme se do more vykoupat a na vecefi. Stari Grad ma spravnou
vecerni atmosféru a vybornda mistni vina.



Nocleh na Hvaru

Vzhledem k pesimistické predpovédi pocasi pro Cesko startujeme rano s rozednénim, za co? jsme nad
morem odménéni nadhernymi pohledy na stovky ostrivk( pti bo¢nim slunicku. Letime po cesté ADRIA1L a
ADRIA3 do Puly, kde bereme benzin a dalsi razitko do pasu. Do Schengenu se rozhodujeme vstoupit

v Mariboru, mame ho na trase. A pak uz jen let nad nekonecné placatym Madarském, kde trochu
zazmatkuje Fidici, ktery ndm nejdfive potvrdi 8500, pak se nds snaZi urychlené vyklesat do 5000, aby nas
predal na Viden, kterd nechapajice nas vraci na Budapest. Dalsi pokus o ptreladéni na Viden uz odmitame.
To u? jsme ale nad Dunajem a pfechazime na Stefanikovo Radar. Zde nas upozorfiuji, at se pfipravime na
vektorovani, pak nas posilaji na ODNEM. A pak uZ jen Brno, Pardubice a Hodkovice.




Chorvatsko



Dojmy z letist

Portoroz (Slovinsko) — krasné malé letisté, s café barem, pohodarska obsluha, Ize zde koupit mapy. Pfistani
a handling 13,- €, benzin AVGAS 1,84 €/I.

Calatabiano (Italie - Sicilie) — letiSté s pfevainé UL provozem a virniky, dle informace od mistnich je tam
mozné pfistat i s Cessnou. Nechtél bych to ale s pIné naloZzenou zkouset. Na letisti sprcha a zachody,
moznost postavit si stan u letadla. More cca pual hodiny pésky. Bez jakychkoliv poplatkd za pristani a noc,
benzin N95 u pumpy za 1,25 €/litr.

Luga (Malta) — jediné letiSté na celé Malté, Cili se zde kombinuje provoz velkych i nékolika malych letadel.
Za 4 dny parkovani a dvé pristani platime 6,28 €. Horsi je to z handlingem, ktery je nekrfestansky drahy,
pristé je potfeba zaparkovat na apron 4 a chodit malou bo¢ni brankou bez vyuziti hlavniho terminalu.
Benzin AVGAS 1,35 €/litr (nedétuji nam dan :).

Kerkira (Recko — Korfu) — pFijemné letisté, s restauraci. K dispozici meteo. Plan se podava na véZi. Pfistani a
handling 19,- €, benzin AVGAS za 1,89 €/litr.

Dubrovnik (Chorvatsko) — velké letisté, s pfijemnou obsluhou. Pokud se na pani na briefingu usméjete,
dostanete mapu. Pfistani a handling 17,45 €.

Hvar (Chorvatsko) — hrbolaté letisté, pro UL naprosto dostatec¢né. MozZnost prespat ve stanu. Sprcha,
zachod. Pristani 10,- €, pfenocovani taktéz.

Pula (Chorvatsko) — opét prijemné letisté, pfistani a handling 9,35 €, benzin AVGAS cca 1,70 €/litr

Maribor (Slovinsko) — perfektni letisté, na plose s venkovnim café barem a automatem na bagety, pristani a
handling 10,40 €.



Zdroje informaci

Italie AIP http://www.enav.it/portal/page/portal/PortaleENAV/Home EN/AIP_EN
seznam letist  http://www.avioportolano.it/viewpage.php?page id=10 (je zde i moZnost stazeni
databaze vsech letist a UL ploch pro GPS)
seznam letist  http://www.ulm.it/hangar/campi/default en.htm

Malta AIP http://www.maltats.com/

Chorvatsko AIP http://www.crocontrol.hr

Slovinsko AIP http://www.sloveniacontrol.si/eng/



http://www.enav.it/portal/page/portal/PortaleENAV/Home_EN/AIP_EN
http://www.avioportolano.it/viewpage.php?page_id=10
http://www.ulm.it/hangar/campi/default_en.htm
http://www.maltats.com/
http://www.crocontrol.hr/
http://www.sloveniacontrol.si/eng/

