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Radek Zima, listopad 09

Uvod

Ahoj, sepsal jsem par postfehu z mé posledni cesty do Severni Ameriky, na vétroni jsem se sice bohuZzel nesvezl,
ale fada z nas jsou i motorafi, tak se to nékomu tfeba bude hodit :). Pokud najdete preklep, technickou chybu
(poznamky jsem daval do kupy zpétné), pfipadné chcete odpovéd na otazku tak napiste na radek@gliding.cz ...

Pro¢ jsem si chtél motorové zalitat ve statech?

e  roste mnozstvi Casu, které travim za velkou louZzi

e sniZuje se mnoZstvi vyletovych destinaci po ukonceni pracovnich zalezitosti a navic se mnou tentokrat
nejede rodina

e  par startd v Americe by mohla byt zajimavé zkuSenost, nebot "they have invented the whole thing" :)

e  pry je to tam levngjsi

e anavic u? tam lital z Cech kazdej $mudla :)

Paperwork

JAA ani ICAO prlkazy tam neplatéj, takze prvni krok je validace. Zaéneme
vyplnénim formulare 8060-71 (stahnout odsud, je tam i par dalsich

informaci jako fax a adresu kam ho poslat), poznamky k vyplnovani:

a) pouZivejte americkou terminologii pro kvalifikace (viz. web faa)
b) neuvadéjte medical pfi validaci plachtarského prikazu

c) nevim, jestli gliding license je private nebo sport nebo nic, vyplnil
jsem private a fungovalo to.

Do formulare je potfeba napsat kde si chcete prikaz vyzvednout (FSDO si

vyberte tady), na vybrané FSDO totiZ putuje druha ¢ast dopisu, co Vam

prijde z Oklahomy postou domd, takZe jinam jit nelze ... vzhledem k tomu, e
Ze proces mUze trvat aZz 90 dni, tak to mdZe byt nékdy pakarna, ja se tfeba ——
o cesté do U.S. dozviddm max mésic pfedem ... dopredu poslat Zadost

nemuzu, pac nikdy nevim kam pojedu a kdyZ uz vim, tak miZe byt malo casu ...

Vyplnény formula¥, kopii prikaz( a kopii medical certificate je potfeba
dostat néjak do Oklahomy do Airmen Certification Branch, AFS-760. Jediné
dvé moznosti jsou fax (001 405 954 9922) nebo klasickou postou (Federal
Aviation Administration, Airmen Certification Branch, AFS-760, P.O. Box
25082, Oklahoma City, OK 73125-0082).

Nejrychlejsi tedy vypadal fax, nicméné ja jsem to po dvou dnech vzdal, ze

dvou lokalit neustéle obsazeno. Dalsi cesta je poslat to postou, coz mlze
trvat tejden nebo dva a TNT/DHL odmitaj dorucovat do P.O.BOXu. Ja jsem
teda nasel na webu adresu pro "Commercial Deliveries" (Federal Aviation
Administration, Airmen Certification Branch, AFS-760, 6425 South Denning
Avenue, Oklahoma City, OK 73169-6937), Zena mi to tam poslala TNT¢kem
a doslo v pohodé. Na webu maj Cislo, kde je mozné ovéfit status zadosti, ja
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jsem se tam nedovolal, zato jsem se dovolal na UCL na rejstiik, kde mi potvrdili, ze 7adost z americké strany
dostali a odeslali odpovéd zpét.

Za par dni mi dorazila obalka z Oklahoma
City a docitam se, Ze ze strany FAA je vse
OK ... v obalce najdu i faxovou komunikaci
z UCL. Na navitévu vybraného FSDO mam

6 mésicl, prakaz mi nemusi byt vydan bez
udani davodu.

Zavolam tedy na FSDO v Houstonu abych si
domluvil schlizku z inspektorem ... bez
domluvené schlizky predem na lokalni

FSDO nelezte ...nejdFiv ovéfujou, jestli maj
druhou ¢3st potvrzeni z Oklahomy, chvilku
diskuze nad terminem, nechtéji mé i

pfijmout uz v 8.00, takZe budu muset néjak preorganizovat agendu ... holka mi nadiktuje potfebné dokumenty
s sebou:

a) dopisz FAA

b) pilotni prikazy oba

c) medical (radéji beru i plachtarskej od Cihlicky i kdyZ nakonec neni potteba)

d) vyplnény formular 8710-1 (stahnout zde) - alespon hlavicku, zbytek vyplnit pak na misté, pac to pry
vétsina lidi stejné zmatla)

e) pas

f)  radéjiizapisnik (nakonec taky nebyl potreba)

Podékuji, poznamenam si jméno inspektora, abych nebyl za trubku, Ze nevim kam jdu, a stahuju 8710-1 z webu
faa ... vyplnéni je trivka, akorat nevim, jestli mam vyplnit jeden form pro oba priikazy nebo pro kazdej zvlast,
tak vypliuju radsi dva a nezaskrtavam jakej prikaz chci (ukazalo se, Ze stacil jen jeden formular) ... zarazim se u
barvy vlast a o¢i, po navstévé koupelny a pohledu do zrcadla to vyplnim a kroutim hlavou, k ¢emu to jako
potfebujou ... vysku prepocitat na celé palce a vahu na libry ... naposledy se zarazim u kolonky sex, pa¢ nevim
jestli chtéj védét s kym nebo pohlavi ... po precteni pfilozenych pokynl pochopim, o co jim jde, a zaskrtavam
spravnou kolonku ...

V pribéhu vyfizovani Zadosti na FSDO jsme jesté zaskrtli nahore v sekci Application information "Private",
"Airplane", "Glider", "other:" (do policka vedle je potfeba napsat "foreign based"). Do SSN napsat "Do not use"
a vyplnit sekci Q a D podle ¢eskyho pilotaku/medicalu, takze jestli chcete bejt za borce, tak to vypliite vSechno
podle mych pokynu :)

Celd procedura byla nakonec docela rychla:

11.-14.10. pokusy o odfaxovani

14.10. zaslano TNT¢kem na alternativni adresu

19.10. FAA posila faxem zadost na UCL, jestli si nevymejslim

20.10. odeslano faxem potvrzeni zpét z UCL na FAA

30.10. mam dopis z FAA doma (normalni postou)

6.11. domluvena telefonicky schlizka na FSDO

12.11. vyzvednuta temporary licence na FSDO v Houstonu (jeden
prikaz na oboje)

11.12. dorazil skutecnej priikaz do Prahy (pouZiju pFisté az tam
pojedu ... mimochodem nevi nékdo co je to na prikazu za chlapky?

=)
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Ostatni priprava
Mimo zajisténi validace prlikazu jesté doporucuju:

a) domluvit siletadlo

b) domluvit si instruktora

c) zjistit, jak to maj s pojistkou

d) zarezervovat auto a hotel

e) objednat si dopfedu na hotel mapy a dalsi literaturu

f)  projet si americkou uéebnici pilota kvili terminologii (odkaz niZe)
g) projet si FAR/AIM kvili frazeologii a pfedpisim

ProtoZe kamarad v Lousiané zrovna nemél cas, tak mi doporucil dvé skoly, pisu tedy maily s popisem své
letecké minulosti a prosbou o:

a) kratky vycvik, abych si zvyknul na jiné postupy a rozdéleni vzdusného prostoru
b) prezkusSovaci let
c) zapujceniletadla na sélo let (C150/C152)

Kromé leteckych Skol jsem zkusil i jeden aeroklub, vSichni celkem briskné odpovidaj a ja vybiram Skolu United
Flight Systems (UFS) na letisti KDWH podle jednoduchych kritérii:

a) peékny letisté akorat velky (navic s drahou pro hydroplany :)

b) vhodny umisténi vici prostorim kolem Houston Intercontinental
c) sympati¢nost webu/emailového projevu

d) cenaza hodinu letadla

e) cena za hodinu instruktora

f)  vzdalenost od hotelu kde budu bydlet prvni ¢ast cesty

Dostanu email na instruktora, kratce pokecame a domlouvdm se, kdy pfijedu na letisté ... jako obvykle v U.S.,
vsichni jsou ochotny, nabizej pomoc a poskytnou cenny rady ... skola ma pojistény letadla jak na Skodu vaci
tfetim osobam, tak na $kodu vici letadlu samotnymu, takZze AOPA pojistka, kterou jsem mél rozjednanou
nebyla potreba.

Auto si rezervuju obycejnej fullsize u Hertzu (bez auta jste vyfizeny - nedojedete si na jidlo ani na nakup, ani se

nedostanete na letisté z hotelu). | kdyZ hotel, kde budu bydlet prvni "pracovni" ¢ast cesty, je kousek od letisté, z
uspornych dtvodl vyménim Hilton za Marriott, takZe provedu jesté online rezervaci ubytovani.

Co se tyce Clenstvi v AOPA, tak nakonec jsem ho nepotreboval kvili pojistce, ale viele doporucuju kvali
sgjelymu planovacdi let( a ¢asopisu co posilaj (aZ do Cech).
Od instruktora dostanu seznam doporuceny "literatury", na skygeek.com objedndvam nasledujici (dodani na

hotel):

a) Sectional Chart

b) Terminal Area Chart

c) Airport Facilities Directory
d) FAR/AIM tisténou verzi

V rdmci samostudia si beru do letadla Airplane Flying Handbook, da se stahnout z webu FAA a ¢lovék si zopakne

terminologii ... mimochodem knizka je moc hezky udélanad, vSsechno vysvétleny polopaticky po americku a
urcité doporucuju pro zlepseni leteckého vzdélani kazdému ... do PDF si jesté ukladam FAR/AIM s rozdélenim
vzdus$ného prostoru, frazeologii a podobnyma informacema ... pdfko nahrdvam do PDACka, kdybych se
nahodou nudil cestou pfes ocean ...
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Mdam jesté stary vizum desetilety v pase, tak jsem v pohodé, ale kdo nemate tak nezapomerite vyplnit pred
odletem ESTA (nékde na webu americky ambasady v Praze je odkaz) ...

PRG -> IAH

Na odletu nic zajimavého, Zenuska mi pfipravila véci, narvu si je do kufru, vezmu jeden prazdnej kufr na nakup
détského obleceni ve vyprodejich, zapisniky a prikazy si ddvam k notebooku, pac sance Ze mi zase ztratéj
zavazadla je vysoka ...

Objednavam taxi, nastavuju budika, rano kafe a Sup na letisté ... u¢im se novou zvlastni cestu na letisté a
pozndvam mista, kde jsem jesté nikdy nebyl ... platim 756,-- a premejslim, jestli se mam otravovat se stiznosti
na dispecink Taxi Praha nebo ne ... rychlou kontrolou na mapy.cz zjistuju, ze jsme najeli o 10km vice, nez bylo
potieba (zejména teda vzhledem k provozu ve tfi v noci) a $ajzuju ...

Na check-inu mé chlapek upozornuje, Ze mam sice dobry misto na navazujici let pres ocean, ale Ze bude vedle
mé mimino ... vzhledem k fronté lidi za mnou nechci bejt necita, tak fikdm Ze mam déti rad a v duchu doufam
Ze to nebude néjaka pomsta zezhora za to, jak Dana nemohl usnout pfi poslednim vyletu do Toronta :) ... pak
rychle do saldnku na vino, zménit status na Facebooku, poslat SMS rodiné a nalézt do upIné novy Lufthansovy
A321 ... vSichni kolem kaslou a chrlaj, tak se tésim co chytim ... ve Frankfurtu pfijemné prekvapko, odlitam ze
stejnyho terminalu, Zadna prohlidka, takZe spousta Casu na ¢teni, lezu do 747 (na rozdil od Pupika Setfime,
takze pékné dold do prasecaku), v letadle se dorazim vinem (zaplat panbuh, Ze Lufthanse se vyhnulo Setfeni na
piti pro lidi) a stfidavé spim / sméju se na pakistansky miminko nebo odkud je / ¢tu si u¢ebnice / matlam slajdy
(pfivracena strana myho 5,5kg notebooku je 10hodinova vydrz :-) ... vyplnim bilej 1-94 (kdo uZ nema vizum tak
zelenej 1-94W) a na imigra¢nim pokecam s urednikem, co umi cesky :)

Taxikem na hotel, vSude vlajky na pul Zerdi kvuli néjaky prestfelce, veCer na steak a potom pivo do lobby baru
... tejden se ted budu poflakovat po zasedackach, tak s tim moc otravovat nebudu, pac to s litanim souvisi jen
marginalné (skrzeva prachy akorat :)

1. tyden

Prvni tejden se nic nedéje, jenom prace ... jedind zabava je semtam
nakupovani, semtam vecefe hromadna a vylet na Houston Rockets :)

V Utery dorazily mapy a spol., bohuzel prace z Cech ptichazi pfilis,
takzZe jsem rad, Ze se trosku vyspim a na studium zatim kaslu ...

Ve ¢tvrtek na druhou stranu mésta (60km) na pobocku FAA, trosku
mé zmatlo, Ze neméli ceduli zvenci budovy, ale nastésti jsem si

poznamenal béhem objedndavani schlizky, kde je v bardku najdu. v N L -

Vevnitr Cisté papirova prace s pohodovym a ochotnym Urednikem, dovyplnil jsem podle pokynt 8710 a dostal
Temporary Airman Certificate ... origos dorazi do 120-ti dn ...

V patek se jedu podivat na letisté, najdu Skolu, okouknu éra venku a pres "Cheeburger Cheeburger" valim na
hotel ... ddvam si pivo a styska se mi po rodiné ...
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2.tyden

sobota

Rano jedu na letisté, vyfotim hangar, domluvim se na odpoledne, valim pfes Fry's (obfi obchod s elektronikou a
komponentama) na hotel a dodélavam pracovni resty ... veCer jedu zpatky na letiSté a registruju se jako student
ve Skole ...

United Flight maji pékny obchod, takze dokupuju pfiru¢ku a checklisty, neodolam velkému vybéru nahradnich a
upgrade dila David Clark a délam za par dolar(i ze svych DC10 nova sluchatka :) jesté novy gelovy vycpavky na
sluchatka do aeroklubu a Sup na ucebnu ... détské obleceni s leteckymi motivy vyberu ¢asem ;)

Na ucebné proberem se $éfinstruktorem par zakladnich pravidel ve Skole, okopiruje vSechny moje dokumenty a
pta se na letecké zkuSenosti a moje plany v U.S. ... trosku ho zklamu tim, Ze mam jen dvé hodiny na cessnach,
respekt si buduju zlinama a naletem na vétronich (na piloty s vic hodinama na plachtakéch tu koukaj vsichni

s obdivem :) ... moc mi nedlvéfuje, Zze chapu VOR/NDB/DME a spol. kdyzZ v téch nasich letadlech neni moc
radionavigacnich budiku (nechtél jsem rtikat Ze Zadny :) ...

Musim tedy k tabuli, popadnout fixy a vysvétlit, jak jednotliva zafizeni funguji a k ¢emu je to vSechno dobry ...
parkrat se na néco zepta a mezitim googli obrazky jednotlivych letadel z myho zapisniku ... nakonec je z moji
prednasky (a hlavné teda z fotek dvéstépétky) nadsenej, chvali myho ceskyho instruktora (zdravime Tomase :),
co vsechno do mé o radionavigaci béhem dvou letovych hodin dostal, a pridéli mi mistniho instruktora
(pGvodem z Japonska ) ...

Vyjastiujeme si plan na pfisti dny, dostanu za ukol vyplnit vahovy limity a vykony C152ky, naucit se frazelogii a
frekvence na KDWH (i kdyZ neni tak velky, tak je to fizeny letisté s 5NM prostorem tfidy D kolem) a
domlouvame se na nedélni rano ... cestou na hotel se stavuju na steak a usindm spolu s radiokomunikaci ...

nedéle

Dnesek stravim teorii, probirdme rozdéleni vzdusnyho
prostoru, postupy klasicky a nouzovy pro C152. Pak se
ucim vyplnovat weight and balance report, z ¢ehoz vyleze
umisténi centraze pred letem a po letu. Pfijde mi, zZe
dokud se budu pohybovat ve vahovych limitech (pro
palivo, zavazadla a vahu pilota/cestujicich), tak nem(zu
vylézt z obalky (coz jsem zjistil, Ze pro americky letadla je
velky omyl), ale radsi se u¢im postup ... pred kazdym
letem je potreba report vyplnit (véetné density altitude a

minimalnich délek pfistani a startu pro dany let)... béhem
dne jesté lezu do skoro novy C182 s G1000 a uc¢im se s timhle bozim budikem ... nenasel jsem nic, co by idedlni



multibudik mél umét a tohle to neumi ... spi$ jsem nasel funkce, ktery jsou asi fakt zbytecny ... treba pfijem
satelitniho radia XM :) .. i kdyZ pfes XM se stahujou METARYy a informace o pocasi, takZe vlastné i tohle je
uzitecny :)

Bohuzel zacne prset, takze planovany kontrolni let odkladame a délame si aspon predletovou pripravu. Kdyz se
rozlouc¢ime a lezu do auta, Ze jedu na hotel, tak pfib&hne instruktor, Ze uz neprsi, jestli si teda neddme touch
and go ... protoze se chci svézt, tak souhlasim, jemné se optam, jestli nevadi Ze je pét minut po zdpadu, Ze
nemuzu litat noc, nicméné FAA pry zadnou nocni kvalifikaci nema a navic je jesté den ... nez odkotvime a
prohlidneme letadlo, tak uz mi to jako den nepfipada, nicméné lezem do letadla, udélam ukony, nahodim to,
chytim ATIS a hlasime se na vézi (KDWH je "Delta" airspace, tudiz klasicky tizeny) ...

"Hooks ground, Cessna 666 Uniform Foxtrot at United Flight, information Alfa, staying in pattern with
touch and gos, ready to taxi"

"666 Uniform Foxtrot, Hooks ground, taxi to ramp Alfa for run-up, expect runway 17R, squak 0621"

"Ramp Alfa, 17 right, 0621, 666 Uniform

Foxtrot"

:&DITIIQPORT DIAGRAM HOUSTON/DAVID WAYNE HOOKS MEMORIAL(DWH)
Trosku jsem to s tim zkracovanim pfehnal, ale ani o 0 AL N T '
v yr s .. . ve . vs 298 PREW L v L L 30° 045 N+
fidici ani instruktor nic nefikaj ... pokousim se o .

1184 3541 WEST
vzpomenout na ten kéd na odpovidag, co jsem il o R 1 /

L ; . v 119.45 = fim
hrdiné zopakoval misto, abych si ho napsal ... néco a |
= .;.FS

navolim, nastavim standby a s rozsvicenejma

JANUARY 2005
ANNUAL RATE OF CHAMNGE

svétlama vyrazim ze stojanky ... uvédomuju si prvni

se intuici :), dojedu na prvni povinnou zastavku u

CENLBEE

01w

chybu - v chaosu pred letem jsem si nepftipravil 1 couo o
airport diagram a nemam absolutné paru, jak se na , T%V}T“[i xfl | '::_/ L wroen ]
tu ramp "A" dostat ... mraky letadel, hangarti a @ * EI. _I )
pojizdécek viude kolem ... instruktor mi nastésti 5 | e A . ||sa- g
pUjcuje svaj planek a ja volim trasu ... trosku mé § W'g . ; a ! 2 wl ?
mate Ze na planku chybi asi 80% pojizdicek, ale ¥idim g = K e 2 : 3 %

z o

17W (vodni runway), vzpomenu si, Ze zastavit s

musim, jen kdyZ mi da Fidici pokyn... tak jedu dal ... — P

307 03.5' N o

T £ Y ONKGNY ENV'}IV_:IS

po cesté mezi pojizdéckou November a Juliett mi

zhasne palubka ... venku je uz fakt tma a ja délam RWY 171358 |
sors v v RWY %RJEL i
druhou chybu ... na zasmani instruktora, Ze aspon 30, 8 -
v v v v 90 I BBV .
nebudu zbyte¢né cumét do budikll, odpovidam ze v i 1 .
-

pohodé ... na néktery budiky je trosku vidét diky

druhé , bilé”“ lampicce na stropé, ale neni to zadna

CAUTION: BE ALERT TO RUNWAY CROSSING CLEARANCES.
READBACK OF ALL RUNWAY HOLDING [NSTRUCTIONS IS REQUIRED, ——— 30" 03’ N—
1 1

slava, hlavné nevidim na ovladaci prvky (je to mdaj

tieti let na C152 v %ivot&), jesté itésti, 7e kromé FRPORT DIAGRAM - ouston paviD wAYNE HOOKS MEMORALDWE)
vytdpéni karburdtoru nemusim na nic moc $ahat ...

dojizdime na betonovou plochu "Ramp A" a déldam motorovou zkousku ... na budiky nevidim, ale instruktor
souhlasné prikyvuje, tak snad je to v pohodé ... nahmatam klicky a premejslim, na kterou stranu se startuje a na
kterou mlZu otestovat magneta ... startovani je urcité doprava, takze jednou doleva, zpatky, dvakrat doleva
zpatky, motor vypada v pohodé a na otackoméru tusim, Ze pokles byl dvé ¢arky, coz by mélo byt OK ...

"Hooks ground, 666 Uniform Foxtrot at Ramp A, run-up complete"


http://flightaware.com/resources/airport/KDWH/APD/AIRPORT+DIAGRAM

Ocekavam frekvenci pro prechod na véz, ale nic se nedéje ... volam tedy znovu a dozviddm se, Ze uZ je pozdé,
véZ a ground jsou néjak spojeny a mam povolen vzlet (tohle jsem si uz presné nezapamatoval — dopisuju
poznamky az druhej den) ... ovéfuju Ze jsem to pochopil dobfe a Ze soucasti zpravy bylo i povoleni ke vzletu ...

“Cleared for takeoff, 666 Uniform Foxtrot"

Slysim na pfiblizeni dalsi letadlo, tak rychle na drahu, bleskova kontrola a ddvam plnej plyn ... po vzletu provoz
zhoustnul, dvé letadla pojizdéj na drahu, za mnou pfistava néjakej jet a do okrsku pfilétava King Air, zablekotam
do intercomu, Ze si nejsem jistej, jestli nas nékdo nevolal a nastésti instruktor prebira radio ... vduchu mu
dékuju a uzivam svyho prvniho no€niho letu v Zivoté, v neznamym letadle bez svétel, na nezndmym fizenym
letisti, v cizi zemi :)

Na palubce uZ nevidim vibec nic, semtam upravim rezim podle pokynu instuktora, prvni okruh se mi moc
nepoved, jsem dost daleko od letisté, nastésti je na vézi majak (mohutny bily a zeleny svétlo se toci, jak nékde
na pobrezi v Chorvatsku), runway je z nékterych uhld na prvni pohled k nepoznani od silnic kolem ... béhem
okruhu jsme dostali povoleni k dalSimu touch and go, coz jsem vlibec nezachytil ... na findle se fidim PAPI
svétlama, uvédomim si, Ze vSechno bily asi neni dobfe a Ze jsem trosku vysoko, stahnu to a zrychlim klesani a
zleva mi pékné nabéhnou dvé cerveny ... kupodivu docela slusny pristani, akorat klapky zdstaly jen na 20
stupn, na ovladaci packu nevidim, jsem rad, Ze jsem ji pohmatu poznal (spiS odhadnul), nebyl jsem si jistej
jakej ma "krok" a pfislo mi, Ze uz ovladac klade moc velkej odpor ... nevadi, zitra ve dne si do letadla sednu a
zkusim si néjak zapamatovat, kde co je ... udélame jesté dva okruhy, béhem kterejch zachytim zadost o
prodlouzeni okruhu:

"666 Uniform Foxtrot, Hooks tower, extend your base"

Protahujem teda treti zatacku dal od letisté a ja doufam, Ze se jeSté nékdy
najdu ... vSude silnice, baraky, auta, obchody ... vlevo proti vidim néco
pristavat, vibec jsem nezachytil, Ze se nékdo hlasil ... mozna proto, Ze
jsem na puUvodni "ground" frekvenci, nechapu jak ridici vi, koho na ktery
frekvenci hledat ... kone¢né dostdvam pokyn od fidiciho k zatacce na base
leg, vidim dosedat néco velkyho rychlyho a doufam, Ze za tim nebude moc
uplavu ... dosedam na drahu a uvédomuiju si chybu Cislo tfi ... draha je
pres dva kilometry dlouha a ja netusim, kde je pojizdécka, na planek uz
nevidim, tak se radsi jemné zeptdm instruktora, nez to dofeknu, tak vidim
vlevo pred sebou modry svétla, pribrzduju a Sup z drahy pryc, nez stihnu
zastavit tak dostanu povoleni k pojizdéni:

"666UF, Taxi to parking"

Instruktor to potvrzuje a ja pomalu pojizdim zpatky ... mam pry dojet az na kotvy... mezi dvé dalsi zaparkovany
letadla ... na kazdy strané pal metru a zastavuju pal metru pred plotem ... nastésti to ma pomérné slabej motor,
takze do plotu nenarazim, zhasinam venkovni svétla, zdechnu to a zpocenej vylejzam ven ... instruktor je
spokojenej, vysvétluje mi par chyb ... ja se sebou moc spokojenej nejsem, doufam Ze zitra to bude lepsi ...
dopisujem papiry a valim pln zazitkd pres Subway na hotel ...


http://maps.google.com/maps?f=q&source=s_q&hl=cs&geocode=&q=&sll=30.063634,-95.546207&sspn=0.027634,0.054159&ie=UTF8&hq=&hnear=&ll=30.062966,-95.552344&spn=0.027634,0.054159&t=k&z=15

pondéli

Dneska mi udéld instruktor prezkouseni (checkout),
abych mohl litat sélo na letadlech Skoly ... panuje trosku
nejistota kolem mého medicalu (nemam FAA, ale Ceskej

z ULZ), nicméné "rada starsich" rozhodla, 7e by mi
pobocka FAA nevydala prechodnej prikaz, kdyby to bylo
Spatné ... rano prsi, takZe na letisté jedu o néco pozdéjc,
kontrolujeme moji pfipravu a na sucho trénujeme
radiokomunikaci. Volam na Weather Briefing, zachytim

néjaky fragmenty toho, jaky bude pocasi, a varovani

pred vojenskejma nepilotovanejma prostiedkama kolem
cilového letisté (College Station - KCLL), tak doufam ze
nic netrefim. Pro jistotu ovéfuju jesté metary a tafy, pac
dost funi (na KCLL to bude 10 - 26 knotd cca z 30 stupnl
z boku), mélo by to bejt pohodé, tak jdem na to ...

Cesta do College Station je v pohodé ... na americkejch
sectional mapach jsou vidét akorat draty vysokyho
napéti ... spolu s ddlnicema a Zeleznicema to je jediny,
podle ¢eho se da délat srovnavaci navigace, ktera se tu
moc nenosi (vecer dycky na baraku instruktofi

vyznamné prikyvujou, kdyZ muj primarni instruktor
vypravi, Ze délam srovnavaci navigaci - mimochodem stravil dva turnusy v Irdku na UH60L)...takZe pro jistotu
porad sleduju kromé kompasu i VORYy ... College Station je fizeny letisté ("Delta" airspace) se smiSenym civilnim
a vojenskym provozem, takZe odposlechnout ATIS "Oscar" a preladit na vézZ ... nez se stihnu nahlasit, slySim jak
nékdo hlasi "Information Papa", tak pékné zpatky a chytit novej ATIS, vSechno pfi starym kromé jinyho casu
pochopitelné a silnéjsiho vétru ... hlasim se tedy na 10-té mili:

"Easterwood Tower, Cessna 666UF, 10 miles south east, 2000, information Papa, inbound for one
touch and go and departing to the east"

" 6UF, Easterwood Tower, continue to 2 miles right base leg 34, outbound traffic 2 hours 1000"

Na dvou hodinach nic nevidim, takze

"2 miles right base leg 34, looking for traffic, 6UF"

Za chvilku ukazuje instruktor na néco vpravo, co vypada jako jako letadlo, hlasim

"Easterwood Tower, 6UF, Traffic in sight"
a pokracuju na baseleg ... ukony si moc nepamatuju, tak stahuju plyn, zapindm vyhtivani karburatoru,

zpomalim, vytahnu 10 klapky s tim, Ze na findle dam 20, vzhledem k narazdm vétru az 15 m/s nebudu dévat
plny ... neZ se stihnu zahlasit na baselegu:

" 6UF, Easterwood Tower, cleared to land on 34, wind 300 15 knots gust 30, right turn approved"
"Cleared to land 34, right turn approved, 6UF"

Na findle to dost hazi, ale néjak s tim dopadnu na zem, klapky nahoru, vypnout ohtev karburatoru, plnej plyn a
zase letime ... ani si to tam moc neprohlidnu, v 500ft to¢im na vychod a stoupu na dalsi ¢ast prezkouseni:
"Maneuvering"

Opoustime okrsek, fidici se s nama po chvilce louci



"Cessna 6UF, Easterwood Tower, frequency change approved, good day"

"Thank you, Cessna 6UF"

Maneuvering se sestava z letu minimalni bezpec¢nou rychlosti, letu podle pfistrojd (dostavam takovou specialni
ksiltovku), vybirani nezvyklych poloh podle budik(, pad bez plynu, pad na plnym plynu, ostry zatac¢ky a nouzové

pfistani ... vSechno celkem v pohodé, akorat pfi nouzédku jsem musel vybrat jinou plochu, paé na plvodni bych
proti silnymu vétru nedoletél :)
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Pak se musim najit. Coz neni po ¢tvrthodiné letu podle budiku UpIné jednoduchy, oblast severozapadné od
Houstonu je dost jednolita ... nastésti vidim v oparu mrakodrapy v Houstonu, takze to ota¢im k nim a za chvilku
se najdu pomoci VORU a a Zeleznice ... klesdm pod "Bravo" airspace kolem mezinarodniho letisté v Houstonu,
odposlechnu ATIS a pfemejslim jakou frekvenci nastavit, kdyz ptilitam ze severu, volim zapadni sektor
(pochvala od instuktora, vychodni sektor je hlavné pro pfilety/odlety pfes fizenej prostor "bravo" kolem KIAH a

je aktivni na separatni frekvenci jen vyjimecné) a hlasim se na domovské letisté Hooks:

"Hooks Tower, Cessna 666UF, 10 miles north, information Whiskey, inbound for landing"
" 666UF Hooks Tower, squak 0201"

Zadny pokyny nic, tak nastavim odpovidac a letim dal k letisti

"Squak 0201, Cessna 666UF"

Volim podle ATISu drédhu 35L a fadim se do druhé levého okruhu, po dohodé s instruktorem poprosim o touch
and go, zachvilku dostanu poradi 2 a pozdéji povoleni k touch and go, ptistani je brutus, podél drahy jsou
stromy a na finale az pfilis silna turbulence na C152 ... nicméné si ddme parkrat touch and go ... instruktor
spokojenej, moje nefizené dopady na drahu hodnoti jako UzZasny pristani, tentokrat mi typické americké
prehanéni nevadi:) ... vyjedem z drahy, preladéj nas na ground a pojizdime na stojanku ... po opusténi
pojizdécky Julliett, coZ je okraj Fizenejch pojizdécek, se ladim na univerzalni frekvenci (UNICOM) a prosim o
palivo

"Hooks Unicom, Cessna 666UF at United, requesting fuel to the tab please"

dojedu na stojanku, ukotvime, mezitim pfijede cisterna, udéldame debriefing, do zapisniku mi podepisuje check
out a mUZu litat na letadlech skoly sélo :)


http://skyvector.com/?ll=30.060449609672,-95.55372682037611&chart=111&zoom=4

utery
Dneska bych uz mohl letét sam, ale preci jen mame dité a splacime hypotéku, takze pro jistotu jesté jeden
crosscountry ve dvojim a na vecer domlouvam ve dvojim nocni.

ProtoZe jedna nasSe oblibend cessna je obsazend a druhou co jsme si chtéli oblibit nékam odtahli na opravu
néceho, bereme si N69191.

Mimochodem stav letadel je na mdj vkus bidnej, v
aeroklubu by byly letadla v tomhle stavu uzemnény, v
kazdym letadle je nefunkcni néjakej budik, tam svétla,
tady ADF, tady hazi pfedni kolo pfi rychlejsim
pojizdéni, vrcholem je zdvada na tahle kfidylka jedny
152, ktera pry zataci pomérné dost doprava ... prosté
kdyZ je zavada, tak se vytahne postup, jak se zavadou
litat a jede se dal ... polstrovani pGvodni, lak taky ...
stav vétsSiny C152 a starSich C172 odpovida cené za

hodinu ... drazsi letadla co tu maj - jako nékolik C172 >
se vstfikovackou ($110) a Skylane C182 s G1000 ($200) - jsou krasny ana vert s rodinou bych asi presedlal, ale
takhle sam jsem jako spravna drigresle spokojenej se 152kou ... akorat potiebuju hubenyho instruktora :) ...

Dneska letime na obéd na letisté Brenham pres KCLL, po vzletu z KDWH slySime

"Cessna 191 check your transponder, squak 0205"

Kontroluju odpovidac a potvrzuju spravnej kod

"Hooks Tower, Cessna 191, squak 0205"
"191 please reset your transponder"

Pfepinam odpovidac do STDBY, pockam par vtefin a zpét do
ALT. Na radiu se uz nikdo neozyva, tak doufam. Ze to funguje.

Brenham je moje prvni obycejny nefizeny letisté, takze
poslechnout automaticky pocasi (AWOS - néco jako ATIS, ale
jenom pocasi a mimoradny zpravy, zadna draha v pouzivani,
aktualni procedura pro pfiblizeni apod.) ... po pocasi zachytim
"runway 16 pavement restoration in progress, displaced
treshold 600 feets, you still have 4896 feets for landing.
Look for maintenance vehicles, landing and take off with extreme caution", p¥istdvame stejné na 34,

takze beru na védomi Ze je draha kratsi :)

Pfechazim na univerzalni frekvenci UNICOM a hlasim 10mil, levej downwind, pak base leg ... na base legu
dostanu pokyn k nacviku ptistani bez klapek, takze klapky nahoru, zapomenu nahlasit findle a pfistavam .. vitr
neni tak hroznej, takZe pfistani vypada trosku lip neZ touch&go v College Station po cesté ... instruktor
spokojenej "awesome ... awesome .. awesome landing ledk" ... Ledk jsem ja, m{j instruktor ma dost silny
asijsky prizvuk :)



Ukotvime letadlo a jdem na obéd, davam si UZasnej burger v moc hezky old-fashioned restauraci :), sem jesté
nékdy poletim :)

Po obydku odkotvime letadlo a rolujem na drahu ... pred startem délam kontrolu magnet a leva strana velky
pokles a vibrace, tak mé Seiji uci Cistit svicky pomoci ochuzovani smési a pridavani plynu tam a zpatky ...
funguje to perfektné ... zafixovdvam si, Ze narozdil od Z142 se nesmi litat furt s nadoraz obohacenym motorem
... cestou zpatky nenajdu plachtarsky letisté, ktery jsem mél jako otocdk, podle kfizeni radidlu z VORu a dalnice
musim bejt blizko, ale prosté ho nenajdu ... instruktor ho taky nenajde, tak letime dal ... na 15 milich od KDWH
se pozdé rozhoduju ke klesani pod "Bravo" airspace, takZze to musim potopit celkem intenzivné, instruktor nic
nefikd, tak radsi mi¢im :)

Po kontaktu véZe a Zadosti o touch&go opét nepfijemnost

"Cessna 69191 please check your transponder, squak 0205"

Kontroluju a potvrzuju, ale asi to nepomohlo, protoZe se ozyva

"191, set VFR"

Davam tedy odpovidac do STDBY, nastavuju 1200 (odliSnost od Evropy), zapinam zpét ALT. UZ se neozvou, ale
je mijasny, Ze odpovidac nefunguje, udélame par touch&go a nouzakl a zajizdime zpét na stojanku. BEhem
pojizdéni sledujem start hydroplanu z vodni dréhy, co tu maj, bohuzel nestiham vytahnout fotak.

Na vecer domluvime nocni vylet do Galvestonu (v Americe neni klasicka kvalifikace noc, prosté kdo ma PPL tak
mdUZe litat v noci) .... protoZe se tam musime dostat
takovym tunelem mezi a pod prostorama kolem dvou
hlavnich Houstonskych letist, tak mé Seiji ué¢i "Flight
following", coz je VFR let, ale vektorovanej fidicim ...
akorat se na to nehodi 152ka bez odpovidace nebo s
nespolehlivym osvétlenim, volim radéji C172 o 15
dolard na hodinu draZsi, aspor je tam vic mista a nenf
problém s vahou .... udélam pripravu, vypisuju si letisté
podél cesty pro pripad nouze a voldm na Weather
Briefing (1-800-WXBRIEF), pocasi v pohodé,
omezeny/zakazany prostory po cesté zadny, akorat v

Galvestonu od loriskyho hurikanu lke nefunguje ani NDB, ani VOR, ani ILS ani nic ... navic v noci se stava z
prostoru tfidy D prostor ttidy E a neni nikdo na vézi... to jsem zvédav, jak to najdu ... mimochodem Weather
Brief neni jen o pocasi, feknete kdo jste, s ¢im letite, odkud a kam, v kolik hodin a oni vdm feknou vSechny
dllezity informace ... mluvéj rychle jak fidici, ale po par telefonatech se to ¢lovék naudi poslouchat a je to
sluzba k nezaplaceni ...

Po zkuSenostech z minula kupuju ¢elovku s ¢ervenym svétlem, prohlidneme za pomoci baterek letadlo (uz je
dvé hodiny po zapadu) a jdeme na to.

Po nahozeni pozadat o flight following, standartné se pouziva clearance delivery frekvence, ale je vecer, tak to
maj zas néjak spojeny a dostavam pokyn od instruktora naladit pozemni frekvenci:



"Hooks Ground, Skyhawk 64556 at United, Information Charlie, ready to taxi, request flight following
to Galveston via 110 corridor”

|Il

110 koridor je slangovej vyraz pro ten ,tunel”, kterym se da direkt pfes centrum mésta prelétnout Houston ...
jméno ma podle dalnice 110, které je potireba se presné drzet ... naruseni prostoru tridy Bravo je velka
nepfijemnost hranicici s prisvihem ... od jemného upozornéni véze na cilovém letisti po vyjeti z drahy, aby
Clovék zavolal na véz na Houston Intercontinental Airport (telefonat se zestdva z kfiku na jedné strané, a vaseho

"yes sir" a "no sir" na strané druhé) az po pfijezd Urednikd z FAA a suspendovani licence ...

"Skyhawk 556, taxi to Ramp Alfa via Charlie, hold
short 17 left approach, squak 5351"

"5351, hold short 17L approach, Ramp Alfa via
Charlie, Skyhawk 556"

Vsechno v klidu, po motorovce dostaneme povoleni ke
vzletu a novou frekvenci po vzletu, takze podékujem a po
vzletu se preladujem:

"Houston Departure, Skyhawk 64566 with you"

"Skyhawk 64566, continue 180, stay bellow 2000"

Jsme pékné vektorovany celou cestu, preladéj nas celkem pétkrat, instruktor pfevzal pres downtown
komunikaci, pac¢ jsem nestihal zapisovat frekvence a zaroven fotit :) (mimochodem z fotek nic neni, letadlo je
moc rychly na ty dlouhy ¢asy v noci co jsou na foceni mésta potireba)

Let nad Houstonem je sqjelej, akorat doufam, ze nam
nezdechne motor ... Porad studuju motorovy budiky,
snazim se drzet 1800 stop a uzivdm si no¢niho letu.
Semtam mam za ukol najit letisté nejblizsi, coz v ty
zaplaveé svétel je peklo ... jednou za ¢as mam kliku, ze
zrovna vidim svétlo majaku a néco co vypada jako
osvétlend draha ... na poslednim rameni do Galvestonu
se ozve fidici

"Skyhawk 64566, 20 miles North from Galveston,
report airport in sight"

Vidim kulovy, takZze potvrzuju "Skyhawk 64566" a hledam ... hledam fakt dlouho ... nastésti nase dradha v
Galvestonu je pres celej ostrov a za letiStém uz je jen mexickej zéliv, takze po néjaky dobé vidim majak a najdu
to

"Houston Departure, Skyhawk 64566 airport in sight"

"Skyhawk 64566, switch to 120.57, squak VFR, no traffic in vincinity of the airport, radar services
terminated"

Podékuju, preladim se, udélam stop&go na 31 a zpatky do Hooks, tentokrat bez flight following... na chvilku se
ztratim a nemuZu najit néjakej zatracenej monument, kde se potfebuju otocit do koridoru, svitim si ¢elovkou na
mapu a vidim, Ze je to pobliz néjakyho mostu pres jeden ze zalivd ... most je nastésti dobre vidét diky velkému
mnozstvi aut, od néj uz dohledam San Jacinto (takove] velkej osvétlenej sloup, musim kouknout, proc to
postavili) a protoZe ta silnice na mostu je Interstate 10, tak Sup po ni do koridoru ... sleduju dalnici, uzivam si



mrakodrapd, z dalnice odbocuju podle NDB doprava ... na 10té mili se hlasim (v Hooks je radar, takZe z
Uspornejch divodl bez udani vysky) a Zadam o touch&go (potiebuju pry celkem 3 pfistani v noci, abych mohl
ndsledujicich 90 dni vozit v noci pasazéry .... coz nepredpokladam, ale vycviku neni nikdy dost :)

"Hooks Tower, Skyhawk 64566, ten miles south, information India, inbound for one touch and go and
full stop landing"

Dostanu squak, drahu 17L a pokyn k zafazeni do polohy po vétru levého. Drdha moc vidét z dalky neni, ale
pékné je vidét bilo zelenej majak, tzv. "beacon" ...

Za chvilku se ozyva véz:

"Skyhawk 64566, Hooks Tower, no traffic at the airport, you can use runway 35R, left tear drop and
land on 171 at your discretion”

Kouknu na instruktora, prikyvuje, tak potvrzuju a premejslim co je to ten "tear drop" ... sice tusim, Ze je to asi
zatacka o 180 ve tvaru kapky a ndvrat zpét na drahu, ale radsi se zeptam instruktora, abych nebyl za blbce,
preci jen je to fizeny letisté ... Seiji mi potvrdi domnénku a upozorfiuje mé na to, Ze mi po vzletu stdhne plyn ...
moc se mi to nelibi, pfeci jen je noc a taky by to mohlo zdechnout, ale budiz :) vycviku neni nikdy dost :),
udélam stop&go, po vzletu stahne plyn ... protoZe jsem 600 feetl nad zemi a v Cessné, tak se rozhoduju pro
navrat na letisté (pozdéji se z AOPA Safety webu dozvidam, Ze tomu amici fikaji ,,Impossible Turn“ diky
mnozstvi nehod, ve které rozhodnuti tohoto typu vétSinou Usti) ... je noc, kulovy vidim, navic je to
hornoplosnik, takze kdyz mi pod kfidlem vyjede draha, uvédomim si, Ze zatacka byla moc ostra a ja jsem moc
blizko a moc vysoko ... vytahuju klapky na 30 a nemiZu si zaboha vzpomenout, jak se fekne skluz ... nez
vysvétlim, Ze chci udélat "takovoutu véc, jak dam kfidylka a smérovku proti sobé&, abych jako vic klesal a at se
neboji, Ze to umim", tak jsem uz p¥ili$ nizko ... instruktor do intercomu potvrzuje, Ze bych to asi ubrzdil, ale at
radsi opakuju ... takZe nejdfiv motory, potom odpory a hlddeni "go around, 64566" ... je mijasny, Ze Fidici se
mi sméje a v duchu si nadavam, Ze jsem to neodhadnul lip ...

"566, Hooks Tower, tear drop approved, cleared to land 35L", vyboéim se doprava, udélam pé&kné plochou
zatacku a sedam ... 172ka je tézsi a pristani jsou o dost hezCi, nez s kolobézkou, takze v intercomu slySim
"awesome awesome", véZ mi povoli pojizdéni az k United (v noci neni ground), ukotvime, dopiSeme papiry,

dostanu ¢ocku, Ze skluzy se s klapkami na Cessnach nelitaj a ja spokojené jedu na hotel :)
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Dneska jsem si pljcil N69191 na prvni sélo vylet na zapad, vse probihalo hladce, akorat po startu zase
upozoréni véze, ze vysilam 1201 misto 1200, tak jsem zasmrdlal s poslednim knoflikem a vSe OK ... plan byl
udélat touch&go na letisti Giddings-Lee a Brenham a trosku potrénovat radionavigaci. Cestou do Giddings
prolétavam blizko Brenham, tak se hlasim:

"Brenham traffic, Cessna 69191, 10 miles north east, 2500, transitioning to the west, Brenham"

ProtoZze CTAF frekvenci je jen par pro celou ameriku, tak je dobry na konci zopakovat koho ¢lovék volal.
Nékdo na zemi s ru¢kou to nechytil cely, takZze za dvé minuty se ozve:

"Traffic to Brenham, for your information Southern Flyer closed at three"

Southern Flyer je mistni restaurace, uZiju si tedy trosku nestandartni frazeologie, kterou v Hooks nemUzu pouZzit
)

"Brenham Traffic, no burger today, thanks for information, Cessna 69191"

Mimochodem restauraci Southern Flyer doporuduji, fakt skvéld :) uz pét let vyhravaj cenu za "Best $100
hamburger" ... $95 za cestu letadlem a pét dolart za burger ... vim to proto, Ze to maj napsany na webu
cervenym pismem, pac lidi z okoli letisté si mysleli, Ze fakt prodavaj burger za sto babek :)

Cestou z Giddings-Lee pfeladim na radiomajak Industry 110.2 IDU, ale ruci¢ka se nehejbe a misto indikatoru
TO/FROM je ¢ervenej praporek NAV ... kontroluju frekvenci v mapé a v adresafi letist, zkousim pfeladit tam a
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zpatky a furt nic ... zesiluju zdroj NAV do sluchatek a cekam IDU (.. -.. ..-) ... ale nic ... tak pokracuju podle
kompasu a mapy a davam si za ukol najit VORovej vysila¢ mezi dratama VN a silnici ... letim podle planu a kdyz
mam byt podle hodinek za chvilku u néj, tak zacnu hledat na zemi ... majak kupodivu najdu a snazim se
zafixovat do paméti, Ze spoléhat se na VOR nelze :) pfeladim na dalsi radiomajak po trati, kterej funguje
normalné ...

Zbytek letu bez problému, pted pfiletem dom( odposlechnu ATIS, zaregistruju mj. "ILS 17R in use" a zaroven
"17R closed till 2300 Zulu, 17L used for landings and departures", nejsem z toho moc moudrej, ale po
preladéni na véz v Hooks mé aspon neprekvapi brutdlni chaos ... litd se jen na 17L, cozZ je na mistni poméry pidi
draha (1200x11m) s bidnym asfaltem, ktera se normalné moc nepouziva ... fidici zakazuje pfespolnim cvicny
touch and go, do okrsku prilétaj bizjety, které musi divertovat jinam, pac na tuhle drahu nesednou a do toho ja
s nespolehlivym odpovidacem a bidnou angli¢tinou :), na mezeru ve vysilani ¢ekdm snad 5 minut ...

"Hooks Tower, Cessna 69191, 10 miles west, 1700 descending 1200, information tango, inbound for
landing"

"191, hooks tower, squak 0453"
snazim se minimalizovat provoz, kdyZ uz jsem zbytecné ekl pfi prvnim kontaktu vysku (KDWH ma radar), takze
"0453, 191"

Ptidéleni kddu pro jedno plné pristani neni Gplné zvykem a je disledkem vétsiho provozu ... vétsinou nechaj na
priblizeni a pristani VFR squak ... jinej kod daj, kdyz ¢lovék chce vic okruhli nebo pokracuje do jiného fizeného
prostoru ...

Chaos na radiu pokracuje kvali odmitani cvicnych letl a proudovych letadel, pfede mnou dvé éra na pfistani a
ja ¢ekam na pridéleni drahy (i kdyzZ vim Ze to bude 17L) a povoleni k pfistani... kdyZz uz jsem pal mile pred
drahou na pravém baselegu, tak znervéznim Zze mi blbne odpovidac, takZze nejsem vidét na radaru a fidici na mé
zapomnél ... do mezery ve vysilani se pfipomenu

"Hooks Tower, 191, squak 0453, do you have reply from my transponder?"
"191, cleared to land 17L, number 2, follow Mooney on short final"
"cleared to land 171, number 2, 191"

Nevim, jestli zapomnél, nebo to bylo fizeny a ja jen zbytecné panikafil (pravdépodobnéjsi varianta), ale byl jsem
uz fakt blizko a nebyl jsem si jistej, co délat ... pristat bez povoleni nemUzu, prekrizZit letisté taky ne ...

SlySim na baselegu za sebou dalsi letadlo, dalsi dvé na inboundu, jedno letadlo ¢eka na start z vychodni
pojizdécky Echo, druhy ze zdpadni Echo, pfede mnou Mooney, takzZe jsem trosku zpocenej :) délam dkony,
dotacim Ctvrtou zatacku a hypnotizuju Mooney pred sebou, aby koukal uhnout ... opakuju si v hlavé postup pro



go around, kdyby zastavil na draze nebo néco takového ... na dvou vyckavacich mistech pro drahu vidim celkem
pét letadel, to co jsem slysel na frekvenci byly jen ty dvé prvni :)

Money uhejbd doleva, ja dopadnu na drahu a uvédomuiju si, jak je Uzka ... vétSinou nechaj Fidici ¢lovéka na
pokoji, dokud néjak rozumné nezpomali, tentokrat uz tésné po dopadu jesté s pfidakem ve vzduchu slySim

"191, turn left at taxiway Hotel, contact ground"

"taxiway hotel, contact ground, 191"

uhejbdm doleva, pfeladuju radio a zastavim mimo drahu

"Hooks Ground, Cessna 69191, clear of runway 17L at taxiway Hotel, taxi to United"
"191 taxi to parking"

Vyjedu z fizenych pojizdécek, jesté chvilku posloucham ground, pak se ladim na unicom a prosim o palivo.
Dojedu na stojanku, ukotvim, dopisSu papiry, domluvim dalsi no¢ni na ¢tvrtek vecer a povaZzuji dnesek za
ukoncenej ...

Cestou z letis$té vyzvednout novou baterku do fotéku v Hiltonu, odkud jsem se uZ odstéhoval v patek, ale ty
paka z USPS nestihli dodat balicek ... nastésti na recepci balicek nevratili zpatky, tak jak jsem je prosil, ale
schovali mi ho ... pak Outback Steakhouse, u 8uz sirloinu s krevetama, koukam na basket a pak na hotel ... v
noci mé ceka telekonference, tak rychle pivo z lednice, nastavit budik a spat ...
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Dneska to vypada na posledni letovy den. Ve 3 rano vstavam udélat jeden online test, od 7 mam telekonferenci

do 10ti ... V9 to ale balim a nendpadné se odhlasuju ...
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tankuju kafe, beru si néco k snidani a jedu na letisté ...
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Mam cely den volno, takZe planuju delsi cestu po radiomajacich do Brenhamu na burger, dolt na jih do Bay

City, k mofi a zpatky na sever pres majak LOA na letisté.

Beru si na cestu N95153 s long-range nadrzema, spocitam novej weight&balance, zjistuju, Ze nebudu muset

nikde tankovat a zavolam si telefonem o natankovani

i "to-the-top". Tankovani mimo domovské letisté je trivka,
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vsude jsou benzinky, vétSinou samoobsluzny, bejva dobry zavolat na letisté, kde chcete dotankovat, jestli je
benzinka v provozu.

Dnesni let si uzivam a spiS nezZ jako tréninkovej ho beru jako rekreacni, pres tfi otocky letim na jih. Délam touch
and go na letistich Brenham a Bay City a chvilku po stoupéni z Bay City si mizu po vzoru hrdinG z Vitéznych

kridel fict "Vidim more!" :)

Udélam nékolik fotografii a pod fadou jako spravny plachtar letim zpaty, vertikalni odstup od obla¢nosti ve
tfide E je 500 stop pod a 1000 stop nad ... rozestupy je nutné striktné dodrZovat, protozZe IFR provozu je
opravdu hodné a je potfeba nechat pristrojovym pilotim prostor k zareagovani, kdyz vypadnou z mraku...

Cestou domu se zhorsuje pocasi, snizuji se zakladny a
dohlednost a pfiblizuje se zapad slunce ... pravidelné
posloucham ATIS doma, tak abych mohl let kdykoliv
prerusit. Mezi majaky TNV a LOA prolétavam kolem
antény, co je 500m vysoka a je skoro pichla v mraku. Info z
KDWH je nicméné stale optimistické tak pokracuju v planu

Na poslednich 20 mil si vzpomindm na radu instruktora a
prehazuju si Sectional mapu za Terminal Chart, ktery ma
1:250000. Chyba. Nejsem na tohle méfitko zvyklej, takze
moje odhady vzdalenosti a ¢asli nejsou nic moc ... hlasim se na 10-té mili (ve skutecnosti tak 15té) a nasleduje

velmi dlouhych pét minut, kdy nemohu nalézt letisté ... vim kde by mélo byt, letim spravnym kurzem, ale prosté
ho nevidim ... kvili pfibliZzujicimu se Bravo airspace nade mnou klesdm na 1700 a protoZe jsem mnohem dal nezZ
si myslim, tak nefunguje ILS, coz na klidu nepfid3, vedle letisté je prostor B az na zem a tam bych opravdu nerad
skoncil ... dohlednost je tak 5 mil, porovnavam mapu a realitu a utvrzuju se v tom, Ze opravdu letim dobre ...
pfipravuju si nouzové scénare: za mnou je obrovské jezero, z kterého muzu dycky zacit znovu nebo si mdzu fict



o vektor na letisté ... za chvilku nicméné vidim Tomball s
velkym mallem napravé strané a vim Ze jsem v pohodé ...
dostanu povoleni k ptistani, dojedu k hangaru a vyrovnam
si ucet nanulu ...

ProtoZe se pocasi rapidné zhorsilo, ruSime planovany
nocni let a lou¢im se :)

Zhodnoceni

Cesta dom0 uzZ byla nezajimava, az na pozar na vézi na Ruzyni, kterej mé dvé hodinky zdrzel ve Frankfurtu,
takZe rovnou ke zhodnoceni ...

Financné se to moc nevyplati, kdybych sem nejel kvili praci, tak kvili samotnymu litani bych to asi nehrotil ...

e $75 za hodinu C152

e $35 za hodinu instruktora

e 5700 tejdné za hotel

e 5350 tejdné za auto

e  S$6- 540 za vecefi/obéd (fast foody levny, ale kdo by tam chodil, kdyZ steaky nebo burgery v
hospodach jsou mnohem lepsi :)

e néco bude stat letenka, kdyZ sem pojedete jen kvali litani

e sales tax ke vSemu je potieba pfipocitat

Mozna kdyby se nalitalo néjak hodné hodin, tak se da usetfit, ale kdyz mate hodny kamarady, tak levny letadlo
v Cechdch seZenete taky ..

Co se tyCe anglictiny, tak jsem tak néjak normalné jazykoveé vybavenej jako ¢lovék, co anglictinu denné pouZziva,
mam ICAO6 a v anglictiné bézné predndsim, takZze nebyl Zadnej extra problém. Je to vyrazné jednodusi nez
tfeba pfi poslechu zaznamu z vézZe na liveatc.net. V redlu totiz sedite jen v jednom letadle, takZe se mizZete
sousttedit hlavné na zpravy pro vas. Navic jste v néjaké situaci a vZdycky tusite, co Vam z véZze odpovi ... a kdyZ
vite, kudyZe na drahu pojedete a kde asi budete muset zastavit, pac na kliné mate mapku, tak je poslech
vyloZené jednoduche;j ... a pokud néco nechytite, tak se zeptate ... i kdyz jsou americky frekvence hodné
zaflakany komunikaci, tak po zpravé z véze nikdo kromé vas vysilat nebude, protoZe vsichni ¢ekaj na vasi
odpovéd, takzZe je ¢as poprosit o zopakovani ... pokud chcete trénovat s pomoci zaznamu komunikace z véze,
tak doporucuji pred sebou mit mapu, napsanou imatrikulaci a pfiblizovaci postupy ...

Jednoznacnej prinos je z hlediska zkusenosti .. nalital jsem tu za téch par dni kolem 15 hodin a litani ve statech
je super zaZitek ... provoz je tu brutdlni, spousta postupl je jina, néco je subjektivné lepsi, néco subjektivné
horsi a néco je prosté jiny a u nas neaplikovatelny ... navic panoramata pékny, funkéni radionavigace po cely
zemi, spousta letis$t zadarmo a na letisti vSude auta na p(jéeni, aby ¢lovék moh dojet na obéd nebo na kafe ke
kamaradim :)

Rozhodné si myslim, Ze par hodin v Americe ¢lovéka obohati a ze mé to urcité udélalo o néco min Spatnyho

pilota ... doporucuju vsem :)
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